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Av Borje Bjorkman, doktorand i historia

Lank till presentation av Borje Bjérkman

Jag steg pa taget i Alvesta.

Det har jag sakert gjort hundra ganger forut.

Jag &r ofta pastigande i Alvesta.

Det &r i alva verket jag som &r den pastigande i Alvesta.

| dystra 6gonblick far jag for mig att livet, och sarskilt da mitt liv, & en
standig upprepning. Varfor ska jag jamt och samt kliva pa taget i Alvesta?
Varfor kan jag inte hitta pa nagot roligare? Varfor aker jag intetill
Kanariebarna?

Orden & Jolos - journalisten och forfattaren Jan Olof Olsson - och saxade ur ett
tidningskaseri fran 1960-talet. Alvesta & nog idag mest kant som en kommun med station i
hjértat av Sméland, som en plats man passerar mellan Stockholm och Malmé. Atminstone
sa langt & nog alla med. Men vad som méjligen inte & bekant for alla och envar &r att
Alvestatillkommit just som en f6ljd av SAdra stambanans strackning soderut och att
platsen darfor har en hel del gemensamt med ett antal andra sméa eller medelstora orter.
Alla ér de sk. stationssamhaéllen, en ortstyp som vaxte fram i samband med jarnvéagarnas
utbredning fran mitten av 1800-talet. Pa platsen for dagens Alvesta fanns tidigare endast ett
par gardar. En bit dérifran 1ag Aringsas kyrka med vidhangande kyrkby av ordinart

smal andskt snitt.

Det var alltsa forst med jarnvagens ankomst som Alvesta blev en kommunikativ knutpunkt
men sedan dess har otaliga resendrer stigit av taget i Alvesta. Dér har de sttt pa perrongen
en stund - precis som Jolo - och véantat pa de magiska orden “...t&g mot...ankommer strax
pa spdr...“ barafor att en stund senare ha fortsatt sin resa, antingen langs den nord-sydliga
stambanan eller den ost-vastliga 'Kust-till-kust-banan'. | princip har nog nastan alla nu
levande svenskar étminstone nagon gang akt tag och just darfor har de ocksa en asikt om
orter som Vislanda, Néssjo, Hassleholm, Toreboda eller Trands - alla har de en
tillkomsthistoria snarlik Alvestas. Och vem har vé inte, som Jolo, stétt pa en perrong
nagonstans i Sverige och undrat dver 'varfor just jag maste std just har i denna
gudsforgétna hala - vilket inte nodvandigtvis behover betyda just Alvesta - och svurit Gver
tag som varit forsenade. Alltsammans naturligtvisi skarp kontrast till de bofasta som, nér
de vél vant sig, sakerligen har trivts bra pa dessa orter. For dem har forsenade tag istallet
kunnat vara en inkomstmajlighet, om inte annat s bara for en kopp kaffe.

Kort sagt: alla har vi ndgon gang stétt pa det svenska stationssamhallet. Om vi inte har bott
dér sava sa har vi ialafal bytt tag eller passerat igenom nagon gang i livet: dessa hybrider
mellan stad och land tycks pa nagot sétt innehdlla allt och ingenting, helt och hallet
beroende frén vilket hall man ser pa dem. Asikterna om dem - sérskilt frén en
resandesynpunkt - & inte sdllan negativa. Ingen gillar val att vanta eller att bli férsenad!
Dock kan de naturligtvis skifta betydligt, fran den bofaste ortsbons upplevelse av,
exempelvis, Visianda som véarldens navel fran vilken man adrig skulle kunna tanka sig att
flytta, till den tillfallige av- eller pastiganden som direkt ogillat platsen darfor att det enda
man skulle vilja gora dar & att komma vidare sa snart som mgjligt!

En sorts hatkarlek till platser som Aseda, Brads, Traryd, Hyltebruk och Ryssby &r heller
inte ovanlig. Aven detta skymtar hos Jolo som i flera artiklar och kaserier forsokt fanga
stationssamhaéllets sjal, dess underliga karaktar av mellanting i nastan alla bemarkel ser. Just
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smalandska stationssamhallen & for 6vrigt valdigt vanliga i Jolos texter varfér man néstan
ledstill att tro att smalandska perronger och jarnvagshotell varit som gjorda for filosofiska
livsbetraktel ser.

N4, s langt skall man nog inte stracka sig ens i tanken - vilket inte hindrar att 'det svenska
stationssamhéllet' som fenomen, och sarskilt sett med en historikers 6gon, rymmer vadigt
mycket av var moderna svenska historia. Paflera sétt utgor stationssamhéllet en sorts
ytterligheternas korsning dar monster och traditioner fran nar och fjarran, fran stad och
landsbygd, har blandats pa ett mycket konkret sétt: kulturellt, ekonomiskt, socialt, politiskt
och varfor inte arkitektoniskt och ideol ogiskt.

Om vi for ett 6gonblick gar tillbakatill jarnvagarnas barndom, sa utgjordes ett viktigt skl
for deras anldggande, inte minst vad galler den statliga delen av nétet, att man ville
forbéttra transportmajligheterna for industrin. Via jarnvéagarna skulle den till stor del
landsbygdsbaserade industrin kunna utvecklas och knytas samman i ett nationellt ndtverk.
Jarnvagarna blev samtidigt en viktig del i byggandet av det moderna Sverige och i
skapandet av en nationell identitet. Med hjdp av jarnvagarna fordes ocksa den stora
folkstrommen fran landet till staden, med jarnvégarna 'koloniserades' Norrland. Med de
frustande angloken reste de forvantansfyllda emigranterna mot sina blivande hemorter.

Pa samma sétt blev jarnvagarna viktiga for att sprida idéer och ideologier. Det var i de sma
stationssamhéllena som folkrorel sernas agitatorer klev av, antingen for att just dar formedla
sinatankar eller for att resa vidare till mer oupplysta och dnnu jarnvagsl 6sa bygder.
Nykterhetsrorel sens spridning och utbredning i Kronobergs 1an &r ett gott exempel pa detta,
nagot som mycket konkret kan beskrivas med I0OGT-logen Femarsminnet i Rysshy.
Namnet minner om att det vid grundandet av logen gétt fem & sedan jarnvagens ankomst!

En del av dessa stationssamhdllen formligen exploderade av folk och initiativkraft ty hit
flyttade landsbygdens unga i ett forsta skede av sekel skiftets urbaniseringsvag och invid
stationerna slog sig ocksa foretagarna ned. Kanske skulle man kunna siga att det i dessa
orter vaxte fram en sarskild sorts foretagssamhet vilken i sin tur bottnade i att alla (eller
atminstone nastan alla) invanarna var nyinflyttade, till en plats dar majligheterna annu
overskuggade svarigheterna och dar annu blott ett fatal vagar till forandring hade hunnit
stdngas. Kort sagt: i det lilla stationssamhdllet tycktes allt vara mgjligt. Allt kunde goras
och fort kunde det g&. Atminstone delvis kan detta forklara varfér man om det lilla
stationssamhéllet Aseda & 1918 kunde skriva att detta visserligen var “en bygd i morker*
men att samhéllet ifraga blivit “ uppbyggt med amerikansk fart. Ett sorts Vilda Vastern i
miniatyr med andra ord. Detta sista sagt med mer an en underton, ty aven arkitektoniskt
fanns det under 1920- och 30-talen drag av Amerikai det kronobergska Aseda. Pa
fotografier fran den tiden finns byggnader vilka man kan misstéanka ha uppforts av antingen
hemvandande emigranter eller av ndgon med emigrerade slaktingar som brevledes fétt reda
pa hur man byggde och bodde 'over there'.

Med stationssamhallet sprangdes ocksa den traditionella beskrivningen av svensk
landsbygdsbebyggelse ty den gamla 'sanningen’ med kyrkan mitt i byn var knappast sérskilt
gavklar langre. Byn, eller réttare sagt bebyggelsen, flyttade ibland bokstavligen fran
kyrkan till stationen. Ett gott exempel pa detta kan vara Grevie i nordvastra Skane eller
varfor inte - terigen - Alvestai det inre av Smaland dar stationen lades nagra hundra meter
frén sockenkyrkan och dar man allt mindre talade om Aringsas och allt mer om Alvesta.
All den nya verksamheten forlades till sparens nérhet.

Vidgar vi perspektivet ndgot sa kan man samtidigt siga att med stationerna och de
uppvaxande nya samhéllena flyttade dven det nya, 'moderna, samhallet ut pa landsbygden i
en mer pataglig form an tidigare. Att fa en jarnvag lankad till sin bygd innebar att de
boende lankades till det urbana samhéllets livsformer, vilket i sin tur maste ha betytt savél
reella som tankemassiga kollisioner av vilka problemet med olika tidsuppfattningar nog var
en. Centralt i resonemanget star uttrycket 'lokal tid' vilket vi idag bara anvander nér vi aker
utomlands och kanske nér vi hor nyhetsrapporter fran ndgon ort p& andra sidan jordklotet.
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Fore jarnvagarna var detta emellertid en realitet &ven inom rikets grénser ty varje enskild
ort hade i princip sin egen tid. Tiden var verkligen 'lokal' da man i jarnvéagens barndom
angav en orts |age inte bara som ett antal kilometer frén en storre ort utan &ven som si eller
sa manga minuter fran samma ort. Med jarnvégarnas utbredning knots lokal samhéllenas
‘olika tid samman till en enhetlig 'nationell tid', vilket pa landsbygden - dvs utanfor
stéderna, altsdinte bara utanfor Stockholm - maste betecknas som en smérre
tidsrevolution. | stationssamhallena bor denna process ha blivit i allra hogsta grad pétaglig,
eftersom det egna lokalsamhallets tidsuppfattning har maste ha konfronteras sérskilt med
den nya - dvs storstadens - tiden. PA ndgot satt maste detta ha inneburit att det under en,
visserligen kort, dvergangsperiod maste ha funnits tva gallande tider inom en och samma
ort! Hur hanterade man sadant?

Man skulle kunna fortsétta beskrivningen av stationssamhdllets konturer och betydelse i
den lite stérre svenska samhdllsutvecklingen en bit till, men detta kan kanske racka for att
visa pa amnets mojligheter som tanke- och forskningsobjekt. Aven om det idag finns
ansatser till forskning - en andra konferens kring “Det nordiska stationssamhéllet* holls vid
Hogskolan i Vaxjo i april 1998, med deltagare fran sava Sverige som Danmark - sa har vi

i Sverige hittillsinte gjort s& mycket for att uppméarksamma eller utréna betydelsen hos de
manga sma och halvstora orterna mitt emellan stad och landsbygd.

Frégan &r varfor man inte upptackt dem tidigare, ty stationssamhallet rymmer pa nagot satt
hela industrisamhallets historia, saval dess bdrjan som dess slut och saval vinnare som
forlorare. Ser vi till svensk historisk forskning framstar det som mycket tydligt att man
antingen medvetet bortsett fran eller helt enkelt glomt de sma och medelstora orterna.
Grovt réknat har man antingen sysslat med stéderna (och framférallt de stérre) eller den
rena landsbygden. Smasamhallena - stationssamhallen, kopingar, municipalsamhallen -
lyser mycket oftamed sin franvaro.

Sarskilt tydligt - och trakigt - blir detta nér vi kommer in i efterkrigstidens Sverige, dvs till
den stora urbaniseringens och den intensiva industrialiseringens svenskatidevarv. Detta
sammanfaller ganska val med stationssamhéllenas nedgangsperiod. Under 1960- och 70-
talen stod det klart att tiden hade hunnit ifatt, sprungit om, jai en del fall att den mer eller
mindre helt runnit ut fér dessa ofta 'enfunktionsorter’. PIGtsligt var det enda som géllde for
stationssamhéllena att 6verleva, att finna en ny funktion istéllet for att 'bara’ vara den
omlastningsplats for folk och gods som man startat som. Resultatet kanner vi: nagra
klarade sig medan andra gick under, de helt enkelt tynade bort i takt med att
jarnvagslinjerna lades ned, i en process som emellertid i efterhand gor det ganska latt att
skilja ut vinnarna - dvs 6verlevarna - fran forlorarna.

Till vinnarna hdr naturligtvis de orter som ‘'lyckades, i betydelsen att de fortsatte att vaxa
och som kanske till och med hann bli stéader (som N&ssj6 och Hassleholm) samt de orter
som faktiskt lyckades ersétta jarnvégs- och-stations-beroendet med négonting annat. Till
forlorarna réknas foljaktligen sadana orter som inte lyckades hitta ndgon ny platsi solen,
dvs egentligen hela skalan fran dem som visserligen borjat vaxa men som sedan av ndgon
anledning stagnerade - som kanske Tenhult, Urshult och Ryd - till dem som sa smaningom
mer eller mindre har upphort att vara ett 'samhalle’ - som kanske Maleras och Fagerhullt.
Idag vet nog bara ett fatal var de sistnamnda ar belagna.

Forklaringarna till varfor det gick som det gick, varfor vissa 6verlevde men inte andra, ar
sakerligen manga - kanske lika manga som det finns eller funnits stationssamhéllen. Och
aven hér handlar det bade om aktérer och strukturer, om ekonomi och konjunktur, om lokal
eller mojligen regional politisk kultur, om personlig initiativkraft och kollektiv identitet -
eller mojligen avsaknaden av nagot av det nyssnamnda. Kanske har det av
stationssamhallet blivit en industriort i sig sdv, kanske har man 6vergétt till att vara ett
'komplement' i form av en sovstad till nagon storre ort, vilket ibland till och med medfért
att man fatt offra sina framsta karaktarsdrag.

Det sistnamnda géller i hog grad for den station dér vi startade: Alvesta av idag kan
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mycket val karakteriseras som en sovstad till Vaxj6. Dér tvingades (?) man av tekniska
skdl att rivaden enda riktigt unika byggnation man hade, namligen den gangbro i trafran
sekel skiftet, som strackte sig fran stationsbyggnaden Gver sparen och till den bortersta
perrongen. S&dana fanns bara ett par stycken i helalandet och maéjligen var detta den sista.
Varfor den revs? Jo helt enkelt darfor att man ville sékra Alvesta som en plats pa jorden
dér dagens tdg - X2000 - skulle kunna passera och stanna dven imorgon. For detta kréavdes
ombyggnad av stationsomradet och darmed foll &ven gangbron.

Intressant i fallet Alvesta & samtidigt att man @nnu idag sa starkt identifierar sig som ett
stationssamhélle. Redan kommunvapnet inneholl visserligen ett hjul med vingar men idag
har man fortsatt pA samma tema pa kommunens websida. Till skillnad fran Hassleholm,
Katrineholm, Nassjo m fl namnda stationer av samma ader och karaktar har man i Alvesta
helt I&tit kommunens virtuella ansikte domineras av jarnvagen: Forutom att surfaren mots
av kommunvapnet visas ocksa en bit av stationshuset samt framre delen av ett X 2000-tag.
Det sistndmnda med nosen riktad norrut, dvs mot Stockholm. Under bilden finns orden "Du
ar parétt spar..." och till vanster finns de obligatoriska lankarna till andra sidor: just har ar
de utformade som rals och syllar.

Atminstone vad galler §élva jérnvagen tycks allts Alvesta ha funnit vagen in i framtiden.
Man har dverlevt som samhalle och far va darfor réknastill stationssamhalleskategorins
vinnare. | varjefall & det som ett sadant man fortfarande ser pa sig gav.

Tids- och rumsmassigt ar jag samtidigt tillbaka dar jag borjade. Fragan & vad som kan
passa béttre att avsluta med an ytterligare ett Jolo-citat:

“ 9mdlands jarnvagar och stationer har gatti var sal.
Vi ar alla pastigande i Alvesta.”

© Bdrje Bjdrkman
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