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Texten/innehallet i artikeln inte har andrats sedan publiceringen men
kommentarerna kring kéallor och vidare lasning - langst ner pasidan - har
uppdateratsi mars 2004.

Alla, aminstone de flesta pojkar och mén, vet att de forsta att konstruera en flygmaskin
som av egen kraft kunde lyfta fran marken var bréderna Orville och Wilbur Wright fran
Dayton i Ohio USA. Detta skedde den 17 december 1903 6ver sanddynernavid Kill Devil
Hills strax intill Kitty Hawk, i North Carolina USA. Mannen vid spakarna denna tidiga
morgon var Orville Wright, som da skall ha lyckats halla maskinen, det enmotoriga
biplanet The Flyer, uppe i luften i 12 sekunder. Totalt gjordes fyra uppstigningar denna
dag, varav den langsta pa 59 sekunder dver en strécka av ca 800 meter.

Detta & en bit av flyghistorien sasom den normalt skrivs. | de flesta uppslagsverk kan man
mer eller mindre uttryckligen l8sa att det var i ovannamnda stund som flygplanet foddes,
dven om man sedan ocksa namner att broderna Wright bara utgjorde en lank i en lang
héandel sekedja, att de egentligen bara hade vidareutvecklat Octave Chanutes, Otto
Lilienthals och andras experimenterande under decennier dessforinnan. Ser vi exempelvis
till NASA:s, den amerikanska rymdflygstyrelsens, natversion av flygets historia sa
domineras dennatotalt av The Wright Brothers: det var de som lyckades; det var de som
tveklOst var forst.

| stort sett samtliga samtida experimentatorer och konstruktorer véarlden éver har forsvunnit
i skuggan av bréderna Wrights berommelse. Nagon mer genomgripande diskussion om
vem som faktiskt var forst finns egentligen inte och ndgon allvarlig konkurrent, ndgon
trovérdig alternativ version av historien om vem som faktiskt var forst har egentligen adrig
sléppts fram i ljuset - vilket inte betyder att det inte finns nagra sédana. For den som haft
god tillgang till bibliotek och initierade kontakter har de alternativa versionerna av
beréttelsen om motorflygets barndom hela tiden varit tillgangliga men svardtkomliga
eftersom de oftast endast publicerats i sma skrifter fran sma, lokala forlag och i
tidningsnotiser och liknande.

Det & har som Internet och i synnerhet World Wide Web kommer in i bilden, detta
medium som ibland har kallats 'varldens bésta historiebok’ eftersom man vid en enkel
sokning med nagot av de vanligaste sokverktygen snabbt kan fa fram manga svar pa de
fragor man stallt. | takt med att omfattningen och djupet pa webben okat har ocksa
mojligheterna att fa kvalificerade svar forbéttrats betydligt. Detta & bra men det mest
intressanta just i detta sammanhang & att om man gor en sadan enkel sokning pa natet sa
kan man ocksa fa fram atminstone en aternativ version av historien om vem som faktiskt
var forst upp i luften med ett motordrivet flygplan, néamligen foljande:

Den 14 augusti 1901 - tva &r, fyra manader och tre dagar fore handelsen vid Kitty Hawk -
lyfte den da tjugosjudrige tyske invandraren Gustav Albin Whitehead med sin egenhandigt
byggda maskin No 21 fran en plats strax utanfor Bridgeport, Connecticut USA. Enligt flera
- men skiftande och till viss del motsagande - kéllor uppges Whitehead denna dag ha flugit
bade langre tid och langre stracka an Orville Wright ar 1903.
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Viktigt att pdpeka redan har &r att syftet med denna artikel inte &r att plocka ner bréderna
Wrights klart lysande stjarna fran teknikhistoriens himmel eller att savklart placera Gustav
Whitehead i deras stélle. Nagot sadant vore heller inte mojligt med de kunskaper eller den
tillgang till kalmaterial som jag nu har.

Tanken hér &r istédllet att ge en bild av Internets mgjligheter som kunskapsreproducerande
verktyg, ty i jamforelse med mer traditionella kunskapsbanker, sasom exempelvis
uppslagsverk av olika slag, innebéar faktiskt Internet nagonting alldeles nytt. Internets
sokmajligheter gor det namligen mycket svarare for en uppfattning eller en vetenskapligt
accepterad 'sanning' att dominera éver de andra. Om detta sedan mer innebér ett hot mot an
en mojlighet for 'sanningen' kan diskuteras.

The Wright Brothers

Om Orville och Wilbur Wright vet vi naturligtvis en hel del, bl.a. att de var fédda kring
1870 och att de redan som barn gjorde diverse tekniska experiment och innovationer, att de
under 1890-talet &gde en tryckpress och att Wilbur da stod som utgivare for en tidning,
The Dayton Ohio West Side News. Fran ungefar samma tid &gde och drev de en firma som
reparerade och salde cyklar vilka de ocksa forbattrat till konstruktionen (delvis med hjalp
av nya, egenhandigt konstruerade verktyg). Och vi vet dessutom att de var utbildade
ingenjOrer samt att de férde noggrann bok dver sina allt mer tidskravande flygtekniska
experiment.

Ar 1900 hade bréderna gjort flera lyckade glidflygsexperiment, och under &ren som foljde
utvecklades och omformulerades de tekniska principer pa vilka de dittills forlitat sig. Under
aren 1901-02 utforde de bland annat omfattande tester av luftens strommar kring en
konstgjord vinge - det var sa den s.k. vindtunneln féddes - och testade hur férar- respektive
motorvikten maste fordelas for att kunna fungera - principen for detta blev deras forsta
patent. Ar 1903 konstruerade de sin forsta vél fungerande propeller samt byggde en speciell
flygmotor.

Resten &, som man sager, historia: i december 1903 flogs det 'pariktigt' for forsta gangen,
forst av Orville och sedan av Wilbur, pa den plats dar Wright Brothers National
Monument senare restes - detta forvaltas idag som ett monument av betydelse for hela den
amerikanska nationen. Framgangarna véaxte sedan raskt: 1908 satte man flera hojd- och
langdrekord, bade i USA och i Europa (Frankrike). Samma ar fick man kontrakt med det
som senare skulle bli den amerikanska arméflygkaren pa att bygga flygplan for militara
andamdl. Under l1anga turnéer, aven i Europa, hyllades de som hjétar och kunde snart
grunda foretaget The American Wright Company. Ytterligare ndgot & senare satte Orville
upp sin berémda flygcirkus, The Wright Exhibition Team, dér specialtranade piloter
uppvisningsflég med olika Wright-maskiner.

1912 avled Wilbur Wright i tyfusliknande feber, endast femtiofem & gammal, varefter
brodern fortsatte att leda familjeforetaget i ytterligare tre ar, da han salde hela aktiestocken
for den for tiden smétt fantasti ska summan $500.000, for att istéllet gna sig at
ingenjorskonsultverksamhet. Ar 1948 dog Orville Wright, uttiosju & gammal. Han
begravdesi den stad déar han foddes och dar han varit bosatt hela sitt liv, Dayton Ohio.

Whitehead

Gustav Whiteheads levnadshistoria skiljer sig ganska mycket fran broderna Wrights - dven
om dér ocksa finns en del likheter - och kanske kan just skillnaderna i harkomst, utbildning
och socialt kontaktnét ge en del av forklaringen till varfor Whitehead fatt en sa
undanskymd plats i aeronautikens havder.

Gustave Albin Weilkopf, som han ursprungligen hette, var fodd ar 1874 i Leutershausen i
Bayern. Hans barndoms- och uppvéaxtar skall ha varit lyckliga och redan som liten pojke
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ségs han ha varit obotligt biten av tanken pa att flyga. Standigt studerade han faglarnas
rérelser, och snart gjorde han egna flygexperiment i stadsparken. Bland annat knét han fast
snoren i faglarnas ben for att se hur de rorde sig nér de forsokte lyfta - nagot som upprérde
inte minst den lokala polismakten: man ingrep resolut och forbjéd honom att fortsétta med
dylika experiment.

Inte fyllda tretton blev Gustave forddralds. Han fick darfor bo hos sléktingar och sattes
forst i bokbindar- och sedan mekanikerlara. Utbildningen avbrots emellertid och Gustave
flyttade frén Augsburg till Hamburg. Ar 1888 skall han ha blivit shanghajad och insatt som
masspojke pa ett segelfartyg destinerat till Sydamerika. | Brasilien monstrade han av och
livnarde sig dérefter en tid pa jord- och skogsbruksarbete hos en tysk emigrantfamilj men
redan ett par & senare befann han sig ater pa §6n, ndrmare bestamt pa ett segelfartyg som
fraktade timmer.

Som 19-20-aring monstrade Gustave WeiRBkopf ater av, nu med siktet installt pa att antligen
forstka gora nagonting av sina flygardrommar, och av samma anledning tog han nu
kontakt med glidflygskonstruktoren Otto Lilienthal. Ater paborjade Gustave WeiRkopf ett
larlingsskap...som dock avbrots redan efter tva veckor. Larlingstiden ma ha varit kort men
for WeiRBkopfs sétt att tanka maste denna tid ha betytt mycket. Alla hans senare
konstruktioner har ndmligen manga drag gemensammamed Lilienthals.

Strax befann sig Gustave Weilkopf till 6ss igen dar han genast fortsatte sina studier av
vindarnas och faglarnas rorelser. Efter ett skeppsbrott, troligen & 1894, gick han iland igen.
Denna gang for gott men nu i datidens dromland nummer ett: USA. Och nér val beslutet
om att stannai Amerikavar taget sa var formodligen inte steget sa langt till att anpassa
namnet till det for amerikanerna mer l&ttuttalade Gustav Whitehead.

Ytterligare ett problem i sammanhanget var att Whitehead inte kunde uppvisa nagot papper
pa en riktig, i betydelsen avslutad, utbildning...vilket inte hindrade att han snart 1&t hora
tala om sig som en mycket kunnig mekaniker och som en person med ett brinnande
flygintresse. Formodligen darfor finns han ytterligare tva-tre ar senare antecknad som en
bland flera som experimenterade med glidflygplan fér The Boston Aeronautical Society.

En hektisk tid foljde, under vilken Whitehead &ven hann med att gifta sig samt flytta forst
till Buffalo och dérefter till Baltimore. Giftermalet kan kanske tyckas vara lite vid sidan om
amnet men &r icke desto mindre intressant: Gustav Whitehead & namligen en av de allra
forsta - kanske den forste - i varlden som pa sitt vigselbevis angivit "aeronaut” som sitt
yrke! Samtidigt som Whitehead fortsatte med glidflygexperimenten skulle han fran och
med nu allt mer koncentrera sig pa utvecklingen av sarskilda flygmotorer - ett omrade dér
han trots allt ganska snart fick ett visst erkdnnande av sin samtid, bade som
motorkonstruktér och mekaniker. Sin férsorjning fick Gustav Whitehead under denna tid
fran bland annat gruvarbete, sarskilt efter flytten till Pittsburgh Pennsylvania - dér hans
absolut forsta motorflygning ocksa skall ha gatt av stapeln.

Detta uppges ha skett redan pa varen & 1899 men ingen, inte ens Whitehead sjalv, har
framfort detta som tidpunkten av storst betydelse. Varfor? Ja kanske darfor att han &nnu
inte lart sig att kontrollera sin framfart tillrackligt, vilket i sin tur stods av det faktum att
hela foretaget da slutade med en krasch mot en husvagg samt att Whitehead strax forbjods
att fortséttningsvis utfora liknande experiment inom staden Pittsburghs granser! Maskinen
uppges vid namndattillfélle ha varit ett monoplan och motorn en angdriven konstruktion
som enligt flera vittnen tagit honom till en h6jd av 8-10 meter och en strécka pa "half a
mile".

Kraschen och sjukhusvistelsen verkade heller inte avskrackande pé négot sétt. Aret dérpa
flyttade Gustav Whitehead till Bridgeport Connecticut, for att pa allvar konstruera och
bygoa bade flygplan och motorer. Detta fick dock ske efter den normala arbetsdagens slut,
i ett uthus pa bakgarden och med hjélp av dels pengar som han lanat eller fatt av
manniskor som trott pa hans férmaga, dels villiga och intresserade manniskor, mest

http://www.vxu.se/hum/publ/humanetten/nummer4/art9902.html[2010-05-26 14:41:05]



Borje Bjorkman, "Weifl3kopf vs. Wright?
ungdomar, i trakten.

Yiterligare ett & senare, & 1901, finner vi honom fortsatt experimenterande, bland annat
med en maskin med hopfallbara vingar. Och s, den 14 augusti samma &r, skall alltsa
Gustav Whitehead ha genomfdrt den forsta flygningen i varlden med en maskin som kunde
lyfta av egen kraft och forflytta sig framét under kontrollerade former. Savé planet - "an
elegant bat-winged monoplane" med det anspraksl6sa namnet No 21 - som motorn hade
han ritat och byggt salv. Standigt i pengandd fick Gustav Whitehead trots sina framgangar
fortsétta att oftast lita till andras valvilja. Sérskilt mycket mer av intresse for denna artikel
kan inte s&gas om hans fortsatta liv, mer &n att ritandet, byggandet och flygandet av
aeroplan fortsatte och att han - framforallt - fortsatte att utveckla motorer bade for flygande
och andra maskiner. Och har fick han alltsd ndgot av ett erkannande, fran &minstone nagra
av tidens experter. Bland annat har man sagt att Gustav Whitehead var den forste som
lyckades fa en bensinmotor att fungerai ett flygplan samt att han utfért lyckade experiment
aven med flercylindriga (sa stora som 16 cylindrar) och dieseldrivna motorer.

D& Gustav Whitehead smaningom avled, den 10 oktober 1927 femtiotre & gammal i
Fairfield Connecticut, var han, i skarp kontrast till bréderna Wright, utfattig. Till sin hustru
lamnade han forutom huset endast &ta dollar. En aning bitter 6ver att inte ha fatt det
erkdnnande han ansdg sig vara vard uppges Whitehead anda ha blivit mycket glad 6ver att
han under sin livstid fick uppleva budet om den férsta atlantflygningen. Den vanligen lite
buttre och tystldtne mannens 6gon skall da ha fyllts av tarar.

Tva sidor av den amerikanska drommen?

Kring savé broderna Wright som Gustav Whitehead finns det som namnts mer att hamta -
for den som vill lagga ner lite tid pa att leta i litteraturen och kéllorna. Detta &ven om man
da snart hamnar i myternas vérld och finner motsagande uppgifter omkring deras
respektive livshistorier och genast stélls man infor en rad fragetecken. Bland annat kan
man fundera 6ver varfor just bréderna Wrights historia kommit att bli den valkanda och
erkanda. Varfor vet nastan ingen idag nagonting om Gustav Whitehead? Varfor har den
ena versionen av historien om vem som var forst upp i luften accepterats och tillatits
dominera och varfor har den andra glomts bort sa totalt? Ligger kanske forklaringen till
detta, atminstone till viss del, i deras respektive levnadsbanor?

Historien om bréderna Wrights framgangar & négot av den amerikanska drommen i ett
notskal och den har ocksa omhuldats som en sadan: de tva 'helylleamerikanska pojkarna
som borjat med tomma hénder och ett brinnande tekniskt intresse som utbildade sig i
sekel skiftets framtidsbransch nummer ett, ingenjorens, och som med egen kraft och eget
kunnande blev vérldsledande inom sitt omrade, och som dessutom slutade som formogna
och hyllade hjéltar for ett helt folk, ja man skulle kunna saga for en hel varld.

Whiteheads liv och 6de déremot &r invandrarens. Han var en person som efter flytten till
Amerika standigt fick kampa med spraket och han var dessutom bara en bland miljoner
andraimmigranter som alla forsokte sla sig fram i det nya landet. Han var ocksa arbetaren
som inte hade nagon formell utbildning eller de riktigt ratta kontakterna for att kunna skapa
vare sig framgang eller formodgenhet. Wrights hade - atminstone s smaningom - savél
pressen och pengarna som de tunga vetenskapliga och politiska namnen pa sin sida.

Av allt att doma var Wrights och Whitehead dessutom véldigt olika som personer: medan
Wrights verkar ha haft armbagar, stéandigt narvarande vittnen och sinnesnarvaro nog att
omsorgsfullt nedteckna allt vad de gjorde verkar Gustav Whitehead ha varit en
tillbakadragen man som sallan tog till Gverord och som inte var sa noga med att ha
journalister eller andra vittnesgilla personer nérvarande i de viktigaste dgonblicken. Ett
utmérkande drag hos Whitehead tycks &ven ha varit att han inte ville offentliggéra
nagonting forran det var riktigt fardigt i betydelsen ‘anvandbart'. Detta avspeglas bland
annat i ett uttalande han skall ha fallt till en god van - kronologiskt &r vi nu framme nagon
gang pa 1910- eller 20-talet - efter ytterligare en del lyckade experiment med bi- och
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triplan samt en maskin som langt senare av andra skulle utvecklas till helikoptern(!):
"Those flights are no good. They are not long enough. We cannot go anywhere. Before
flying means anything, we must go somewhere."

Hur mycket som & sant och vad Gustav Whitehead faktiskt bidrog med i utvecklandet av
en val fungerande flygmaskin &r svart att sdga, men visst erkénnande fick han alltsa redan
av sin samtid. Hans bedrifter, inklusive flygningen den 14 augusti 1901, férmedlades raskt
ut i bade amerikanska och européiska dagstidningar och facktidskrifter. Under aren fore
och under vérldskriget fick han som redan namnts goda vitsord frén andra ledande flyg-
och motorexperter - samtidigt som ytterligare svarigheter infann sig i takt med

krigshéndel sernas utveckling.

| samband med den tyska krigsforklaringen mot USA och det oinskréankta ubatskrigets
inledande forbyttes den vélvilja som visats de européiska immigranternai avstandstagande
och misstanksamhet fran sdval den amerikanska allménheten som myndigheterna.
Whiteheads och andra européers trovardighet och patriotism sattes nu ifraga - i hans fall
forsvarades sakerligen situationen av det faktum att han inte bara kom fran Europa utan
fran fiendelandet Tyskland. Detta skall han av naturliga skal ha blivit mycket bitter 6ver
och for honom galv blev detta ocksa en viktig del av forklaringen till att han aldrig erhall
det nationella erkdnnande han ansdg sig fortjant av.

Kanske stammer denna version - som namnts &r det mycket i denna beréttel se som inte gar
att verifiera. Kanske var det sa att broderna Wright - i likhet med de flesta andra
innovatdrer - 'bara’ byggde vidare pa andras, och da i synnerhet Gustav Whiteheads, idéer.
Det & ju s som teknikutveckling och vetenskap oftast fungerar; fa & val de idéer som
fotts ur ingenting. Kanske &r det till och med sa att Orville och Wilbur Wright
‘dteranvande’ en hel del av det WeilRkopfska tankegodset - av allt att ddma hade han inte
galv skrivit ner sd mycket - utan att ange var de hade hamtat kunskapernaifran. Om allt
detta stammer blir det till en fruktansvard anklagelse mot broderna Wright - som dock med
stor sannolikhet aldrig skulle ga att bevisa. Sant |ar dock vara - &minstone enligt en del
uppgiftdamnare - att Orville och Wilbur Wright besokte Whiteheads verkstad flera ganger,
liksom att de under en tid faktiskt brevvéaxlade. Och om sa skedde &r det va knappast
otroligt att sdval brevinnehallet som bestken handlade om flygtekniska sporsmal. Men
darifran till att bevisa att Wrights faktiskt stal Whiteheads idéer &r steget mycket langt.

Att broderna Wright var mycket angelégna om att tala sa tyst som majligt om Gustav
Whitehead kan man va déremot forstd, utan att for den skull utpeka dem som skurkar. Da
Whiteheads bedrifter diskuterats i olika sammanhang, och da hans namn namndes under
1930- och 40-talen som den som faktiskt var forst upp i luften, blev Orville Wrights taktik
att forst forneka all kontakt med honom fére 1903, sedan att nedvérdera hans kompetens
och resultat. Whitehead hade helt enkelt inte haft den utbildning och de kunskaper som
kravs for att konstruera fungerande flygmaskiner.

Mycket finns alltsa att tillaggatill detta, ord stér mot ord och lang tid hade gatt sedan den
handel se man forsokte ta stéllning till under processerna, dvs huruvida Whitehead faktiskt
flugit eller g. Nagot avgorande stéllningstagande & som namnts inte aktuellt fér denna
artikel, men méjligen kan man i sammanhanget ocksa spekulera 6ver det kontrakt eller
avtal som & 1948 ingicks mellan Orville Wrights dédsbo och The Smithsonian Institute of
Technology dar det bland annat sags att "Neither the Smithsonian Institution or its
successors, nor any museum or other agency, bureau or facilities, administered for the
United States of America by the Smithsonian Institution or its successors shall publish or
permit to be displayed a statement or label of connection with or in respect of any aircraft
model or design of earlier date than the Wright Aeroplane of 1903, claiming in effect that
such aircraft was capable of carrying a man under its own power in controlled flight."

Konkret handlade avtalet om villkoren for The Smithsonian Institute att fa Gverta och visa
Wrights maskin i sin utstallning, men som antytts bor nog dven detta sesi nagot lite storre
sammanhang och darmed &ven tillsammans med nyssndmnda réattsprocesser. En rad
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personer fick bade under 1930- och 40-talen |amna redogorelser under ed betréffande vad
de visste om Whiteheads kunskaper och forehavanden - &ven dessa finns att 18sa i utskriven
form pa webben. Forst darefter, i och med undertecknandet av avtalet, inforlivades alltsa
The Flyer med Smithsonian Institutes samlingar; forst da kom maskinen 'hem' till USA
igen efter langlanet till The Science Museum of London. Dar hade den funnits &nda sedan
Orville Wrights fejd med Samuel P. Langley - professor vid ndmndainstitut - om att
broderna skulle fa officiellt erkannande som "The Fathers of Powered Flight". Detta var ett
epitet som dittills p& oklara grunder ocksa hade tillskrivits Langley! Fram till 1906, d&
Wrights erbjod sina tjanster & militaren, och egentligen anda till 1909 da de blivit
inviterade till Vita Huset, hade &ven bréderna Wright problem med att fa tillracklig
uppméarksamhet i press och bland inflytelserika personer. Déarefter andrades alltsa deras
forhalanden dramatiskt, med resultatet att Whitehead glémdes bort och Wrights stjarna
borjade blanka allt klarare.

Internet - ett kunskapsskapande verktyg pa gott och ont

| den artikel ur den amerikanska flygtidskriften Air Enthusiast - "Did Whitehead Fly?"
skriven av K G Weissenborn - pa vilken uppgifternai denna text bland annat bygger,
framstalls bréderna Wright som ganska kallt manipulerande, som att de hela tiden varit
obonhorligt instéllda pa att till varje pris bli och forbli forst och bast, vilket i sin tur
forklarar varfor daven min text fatt viss slagsida till fordel for Gustav Whitehead.

Men huruvida detta & med sanningen 6verensstammande kan naturligtvis ocksa
ifrégasittas. Hela Weissenborns artikel tycks vara skriven som ett avsiktligt forsok att ge
upprattelse & Whiteheads liv och géarning och sakerligen bor darfér atminstone en del av
uppgifterna dér tas med en nypa salt. Detta sagt &ven om Weissenborn, som byggt sitt
resonemang pa diverse olikakéllor, pa tidigare artiklar, edssvurna vittnesmal, bocker och
intervjuer av skiftande dlder och ursprung - vilkatill stor del ocksa finnstillgangligai
fulltextformat pa webben. | detta ligger ocksa kérnan i denna artikel: tack vare att en
alternativ version av en - i detta fall - historisk handelse, inklusive diverse ursprungliga
dokument fran tiden, finnstillganglig for néstan vem som helst sa & det inte heller likal&tt
for nagon annan version av samma historia att dominera éver den forstnamnda - hur
vetenskapligt eller samhélleligt accepterad den sistnamnda én ar.

Hér har alltsa endast ett huvudalternativ presenterats till en i varldshistorien mycket
valkand handelse, men i praktiken innebér I T-tekniken - och Internet och World Wide Web
i synnerhet - att hur manga aternativ som helst kan goras sokbara och darmed tillgangliga
nér som helst och for vem som helst med tillgang till en uppkopplad dator. Tidigare har det
ju varit forhadlandevis | &t att helt enkelt tigaihja en annorlunda eller kanske obehaglig
uppfattning genom att inte ge den utrymme i de vetenskapliga eller popul&ra mediekanal er
av betydelse som finns. Med Internet blir motbilderna och alternativen alt svarare att délja
eller ens bortse ifran.

Dettainnebér i sin tur att Internet kan vara ett oerhdrt demokratiskt verktyg: vem som helst
kan ju i princip saga vad som helst, kan presentera sin uppfattning pa sitt eget och mycket
annorlunda sétt utan hansyn till vad konventionerna séger - sa lange han eller hon inte
bryter mot négra lagar. Kanske skulle inte minst vetenskaps- och forskarsamhallena ma
mycket bra av att f& mer konkurrens pa mer likavillkor an vad som hittills varit mojligt?
Detta skulle kunna ségas utgéra myntets framsida.

Baksidan av samma mynt utgors av de betydligt mycket storre mojligheter till missbruk av
vetenskapliga resultat som ocksa 6ppnar sig. Det &r ju samtidigt sa ofantligt mycket |&ttare
nu &n tidigare att sprida missvisande, direkt felaktiga eller kanske ideologiskt |6mska bilder
av exempelvis ett historiskt tidsskede eller en specifik handelse. Den revisionistiska
historieskrivningen kring andra varldskriget och forintelsen & ett exempel, som tydligt
visar hur man via ett medvetet urval av fakta och med annorlunda betoning av resonemang,
orsakssamband och handel sekedjor forsoker berétta historien om forintelsen sdsom
nagonting som aldrig har hant alternativt som en verklig handel se men med annorlunda
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omfattning och betydelse. Setti detta sammanhang framstar IT och WWW mer som ett hot
an ett 16fte infor framtiden. Samtidigt bor det ocksa sagas att forsok att forfalska eller
forvanska historien har funnitsi alla tider. | varjefall &r detta ett problem som knappast
uppstatt med utvecklingen av vare sig IT, Internet eller World Wide Web.

Forvanskningar eller missbruk av historiaeller annan vetenskap, pa nyssnamnda eller
liknande sétt, vill jag absolut inte uppmuntra. 1cke desto mindre tror jag att vi kan léra oss
ngonting &ven av exempelvis revisionisterna pa webben. De & namligen - i en del fall -
mycket skickliga pa att presentera sina versioner av vad som hant och darmed duktiga pa
att ge en alternativ historieskrivning. Salange man inte har valdigt goda forkunskaper eller
vet exakt hur och var man kan tranga ner under den glassiga ytan kan det ibland vara | &tt
att uppfatta dem som trovardiga. Just darfor kan det ocksa l6na sig att studera dem
narmare, hur och vad de gor - samt tatillfalet i akt att presentera en (eller kanske flera)
motbild(er) till motbilden. Som jag ser det & detta det egentligen enda motmedlet mot

dylika fenomen, &minstone sett i ett [angre perspektiv.

Det akademiska vetenskapssamhaéllet har hér ett stort ansvar. | ett forsta steg krévs att man
mer an vad som hittills skett forsoker tatill sig IT som medium samt |&r sig att anvanda sig
av det. Som ett andra steg maste man darefter i betydligt storre omfattning &n vad som sker
idag ocksa anvanda webben for publicering av forskningsresultat. Detta maste dessutom
ske i former som ger tillganglighet &ven for manniskor utan akademisk skolning. Det
svenska hogskoleverkets SAFARI-projekt, som i kortadrag gar ut pa att varje med
allménna medel betald institution, projekt eller motsvarande, inklusive varje enskild
forskare, dlagts att pa ett |ttillgangligt sétt presentera och redovisa vad man haller pa med,
ar darfor ett steg i ratt riktning - men pa sikt racker det inte. Vill man fran den akademiska
forskningens sida verkligen gora en insats pa detta omrade, sa maste man snarast satsa
mycket mer av bade resurser och kraft.

Forskarsamhéllet har idag béttre forutséttningar att bli internationellt &n nagonsin forut.
Likasa finns battre forutsattningar an tidigare att - i ordets egentliga bemérkelse - skapa ett
konstruktivt och fruktbart samtal mellan olika uppfattningar och olika grupperingar. Savél
inom som utanfér de akademiska kretsarna.

Att en reja och val genomtankt satsning pa IT behdvs - liksom att det nu finns goda
majligheter att ga vidare och kanske utveckla formerna ytterligare - tycker jag framgar inte
minst av de hér redovisade tva versionerna av historien om vem det egentligen var som
forst tog sig upp i luften 'for egen maskin': Wright eller Whitehead.

© Borje Bjorkman

Viktigaste kallor sant tips till vidare lasning - kommentarer gjorda i mars 2004 &ar
markerade med " Mars 2004" i fet til:

Eningang till ett stort antal historiska webbsajter kan man fai Folke Schimanskis artikel
"Varldens mest levande historiebok. S hittar du historiska sajter pa nétet”, i tidskriften
Internetworld Nr 1/1998, s 24ff.

Mars 2004: Listan och adresserna kan idag kannas nagot(!) foraldrad men resonemangen
ar fortfarande giltiga.

Allmanna flyghistoriska arbeten finns det valdigt manga av, t.ex. det som jag fann i min
egen 'ungdomshylla: Kenneth Munson, Pioneer Aircraft 1903-1914 The Pocket
Encyclopedia of World Aircraft in Colour (Blandford Press, London 1969).

Som en ingang till ytterligare litteratur kring sekel skiftets flygpionjarer kan namnas Philip
Jarretts arbete Another Icarus Percy Pilcher and the Quest for Flight (Smithsonian
Institution Press 1987), som dock inte heller namner ndgonting om Gustav Whitehead. Vid
tiden for sin dod - en flygolycka & 1899 - skall dven denne Pilcher ha lost flygandets stora
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Mars 2004: Da artikeln skrevs var det fortfarande mojligt att i en och samma webbsokning
(i detta fall med Google) fa upp minst tva alternativ till "sanningen” om vem/vilka det var
som var forst upp i luften for egen maskin. Saval pa Wright som The Smithsonian Inst. och
NASA:s sgjter diskuterade man dessutom "alternativen” (framst Whitehead) forhallandevis
seridst. Men det var da det: Nu, en bit in i mars 2004 har vi hunnit avnjuta firandet av 100-
arsminnet av Wrights flygning. Nagot lite (och endast av vissa kronikorer) har Whitehead
omnamntsi det samtidigt firade 100-arsminnet av "flygets fodelse" (som handelsen vid
Kitty Hawk inte s séllan har benamnts), men inte s varst mycket mer: "sanningen” tycks
ateruppréttad och Whitehead har aterigen forpassas till den historiska periferin. Pa Wright-
sighten finns han visserligen fortfarande med men nu endast under rubriken "Wannabes",
och namns inte langre med en endaste stavelse pa de sidor/avsnitt som berattar om flygets
historia och de personer som Gverhuvudtaget betytt nagot for flygets utveckling! Historien
skrivs med andra ord om &terigen...

Mars 2004: Aven materialet om Whitehead har forandrats sedan 1999, inte minst genom
att han fatt en egen sajt: www.weisskopf.de (observera adressen!), och att det flyghistoriska
séllskap som da hade beréttelsen om honom som en del av sajten nu sidva har blivit
inneboende hos honom! Sallskapet ifraga, Flughistorische Forschungsgemeinschaft Gustav
WeiRkopf (FFGW), kunde kring 100-&rsminnet av GW:s flygning fira ganska stora
triumfer: hans namn omémndesi alt fler sammanhang, mer eller mindre jdmsides med
Wright och andra. Minnesdagen kunde firas med att planet faktiskt flog igen -
ritningen/konstruktionen fungerade alltsd verkligen - och om detta beréttas det en hel del
pa sajten. Idag, ytterligare ett par ar senare, ar denne den (eventuellt) forste motorflygaren
inte lika het langre. Hans namn omnamndes visserligen i aminstone ndgot av de
kronikeprogram om flygets historia som producerats och visades pa svensk TV lagom till
Wright-minnet i december 2003 - men langtifran likatydligt som 2001.

En intressant sak i sammanhanget & dessutom att de dokument och artiklar som namns
ovan i artikeln nastan helt och hallet har plockats bort fran hans sajt, och nu endast kan nés
viaen lank "to another Whitehead-homepage" fran den tysksprékiga delen av sajten (den
sida som handlar om Whitehead-muséet i hemorten Leutershausen). Och lanken i sig gar
bara nastan till samma sajt som tidigare (www.deepsky.com/~firstflight/index.html). Man
kan undra varfor...om an utan att kunna ge nagot svar.

Svenska regeringens upplysningskampanj kring forintelsen kan besdkas pa adressen
http://www.levandehistoria.org/ ‘Alternativ' till denna och andra sajter med motsatt syfte
finnsi stor omfattning men jag vill av forhoppningsvis forstaeliga skal icke hjdpa till att
sprida dess budskap ytterligare!

En mycket intressant bok i sammanhanget & Ingemar Carlssons Pa |6gnens vag Historiska
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bedragerier och dokumentforfalskningar (Historiska Media 1999).

Mars 2004: Nagon info om SAFARI-projektet finns inte |angre hos Hogskoleverket ty
savé sajten som projektet har lagts ner (for snart ett par ar sedan) och tjansten/funktionen
att utgora en sokmotor éver svensk akademisk forskning har genomgatt flera forvandlingar
och idag ersatts med Forskning.se som aminstone fatt en betydligt béttre start &n SAFARI
négonsin lyckades med. Vi far hoppas att framgangarna hdller i sig!

http://www.vxu.se/hum/publ/humanetten/nummer4/art9902.html[2010-05-26 14:41:05]


http://safari.hsv.se/
http://www.forskning.se/

